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COMUNICATO STAMPA
· Sull’A1 Milano-Napoli, dopo l’apertura al traffico della carreggiata sud tra Scandicci e Firenze Nord e delle tre corsie in carreggiata nord, che garantiscono la percorribilità a 3 corsie dei 22 km dell’A1 tra Firenze Nord e Firenze Sud, non si è registrata nessuna coda da agosto a oggi in questa tratta
· A1 Milano-Napoli, nel pieno rispetto dei tempi procedono i lavori del lotto 0 Barberino-Firenze Nord affidati alla controllata Pavimental

· A11 Firenze-Pisa nord. Effettuati in questo mese i sopralluoghi della Commissione VIA e degli Enti preposti alla valutazione di impatto ambientale per i lavori di ampliamento della terza corsia della tratta Firenze-Pistoia 
· In Toscana previsti investimenti per 5,2 miliardi di euro (oltre a 1,6 miliardi per la SAT) per potenziare oltre 136 km di rete e migliorare la viabilità della Regione (oltre ai 166 km della SAT) 
· Autostrade per l’Italia è il primo investitore privato del Paese con oltre 23 miliardi di euro destinati a potenziare e rinnovare completamente circa 1.100 km di rete
Firenze, 27 ottobre 2011 – “I risultati premiano i nostri investimenti e sostengono i nuovi obiettivi. Negli ultimi tre mesi sulla A1 Milano-Napoli, tra Firenze Sud e Scandicci, non si è registrata nessuna coda, anche durante l’esodo estivo. Questo dato esprime in sintesi il successo degli ultimi interventi realizzati da Autostrade per l’Italia in Toscana: l’apertura al traffico della carreggiata sud tra Scandicci e Firenze sud, ad agosto, e delle tre corsie in carreggiata nord. In particolare, per quest’ultimo intervento non ci siamo limitati - come previsto dal progetto - a mantenere aperte due corsie per consentire la riqualificazione delle carreggiate esistenti, ma abbiamo fatto di più: grazie a un rapido e puntuale intervento della nostra controllata Pavimental abbiamo garantito la percorribilità di tre  corsie anche in direzione nord”. 

E’ quanto ha dichiarato oggi, nel corso della conferenza stampa a Firenze, Gennarino Tozzi, Condirettore Generale Sviluppo Rete di Autostrade per l’Italia, alla presenza di Luca Ceccobao, Assessore Infrastrutture per la Mobilità, Logistica, Viabilità e Trasporti della Regione Toscana, e Mauro Coletta, Direttore Ispettorato Vigilanza Concessioni Autostradali ANAS.
“I concreti vantaggi registrati dal territorio – ha continuato Tozzi – sono uno stimolo ulteriore per proseguire in questa direzione e migliorare la già buona sintonia con le istituzioni locali. E’ fondamentale per questo non perdere tempo e portare avanti con grande celerità gli iter autorizzativi, sia nella fase progettuale che in quella realizzativa, per evitare inutili e dannose lungaggini procedurali e burocratiche. Lo scorso gennaio, dopo aver ricevuto tutti i permessi necessari, abbiamo consegnato i lavori del Lotto 0 Barberino-Firenze Nord alla nostra controllata Pavimental che sta realizzando le opere secondo la tabella di marcia, segnando così un’importante discontinuità rispetto ad analoghe esperienze che in passato hanno caratterizzato il rilascio delle autorizzazioni.”. 
Buone notizie anche per l’ampliamento dell’A11 Firenze-Pisa Nord. I lavori della terza corsia per la tratta Firenze-Pistoia hanno già registrato i sopralluoghi della Commissione VIA e quelli degli Enti preposti alla valutazione di impatto ambientale.
In Toscana Autostrade per l’Italia  ha previsto investimenti per 5,2 miliardi di euro (oltre ai 1,6 miliardi per la SAT) per potenziare oltre 136 km di rete e migliorare la viabilità della Regione (oltre ai 166 km della SAT). Di questi, sono stati  già stanziati oltre 525 milioni di euro per interventi a vantaggio del territorio e la realizzazione di 6 nuovi caselli. Ad oggi abbiamo aperto al traffico a tre corsie, direzione Nord e Sud, i 22 Km della A1 tra l’interconnessione A1/A11 e Firenze Sud. Abbiamo eseguito lavori per 2,2 miliardi di euro, pari al 43% degli investimenti previsti in Regione. Sono in corso lavori per un importo complessivo di  3,0 miliardi (59%) e restano da affidare oltre 1,3 miliardi (27%), a cui si aggiungono circa 1,0 miliardi di euro previsti dall’art.15 della Convenzione Unica 2007).
Il Condirettore ha poi aggiunto: “In Toscana, oltre al potenziamento della tratta Barberino-Firenze Nord stiamo portando avanti i lavori di ampliamento dell’A1 tra Modena e Incisa che comprendono  il completamento della Variante di Valico,  la più imponente opera infrastrutturale del Paese dove è operativa da fine agosto la fresa EPB più grande del mondo che ci consentirà di confermare i tempi attesi per l’apertura nel 2013”.

L’importante opera di potenziamento che si sta realizzando in Toscana e nel resto della rete gestita da Autostrade per l’Italia, comporta, com’è ormai ampiamente dimostrato, miglioramenti da più punti di vista: garantisce una maggiore sicurezza per gli utenti e assicura un minore impatto ambientale.

I risultati in termini di fluidità sicurezza e inquinamento parlano chiaro. Nelle tratte dove l’ampliamento è stato realizzato possiamo riscontrare, a più di un anno dall’apertura al traffico, una diminuzione dell’ 80% del  tempo perso totale, del 40% del tasso di mortalità, del 35% del tasso di incidentalità e una riduzione del 20% dell’indice di inquinamento acustico e ambientale.

Per migliorare la viabilità autostradale della Regione e renderla sempre più sicura, è stato steso asfalto drenante e riqualificate le barriere spartitraffico sul 100% della rete e sono state istallate barriere antirumore su circa 15 km. Il programma di potenziamento delle autostrade della Regione prevede anche la realizzazione di 6 nuovi caselli e il potenziamento di 5, nonché interventi su 21 aree di servizio di cui 17 già ristrutturate e 4 in fase di esecuzione.
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I PRINCIPALI INTERVENTI PROGRAMMATI IN TOSCANA

A1 Milano-Napoli: Variante di Valico

Tratto Badia Nuova - Aglio Galleria di Base (Lotto 9-10-11)*

L’opera simbolo della Variante di Valico è la Galleria di Base, si tratta di un tunnel a carreggiate separate, lungo 8,7 km con sezioni che arrivano ad essere ampie anche oltre i 200 mq, che unirà Emilia Romagna e Toscana, congiungendo la futura area di servizio di Badia Nuova a Nord con il nuovo svincolo di Val di Bisenzio a Sud.

I lavori sono in corso  e lo scorso 21 dicembre sono stati completati tutti gli scavi. L’investimento previsto è di circa 1miliardo di euro lungo una tratta di 11,2 km.
* Lotto ricadente nelle regioni Emilia Romagna e Toscana
A1 Milano-Napoli: Variante di Valico 

Tratto Badia Nuova – Aglio Lotto 12 e Svincolo di Barberino

I principali interventi su questo tratto, lungo 4,5 km, riguardano le gallerie Bollone 1-2-3, Buttoli e Largnano, i viadotti Bollone, Navale e Fiumicello Nord, oltre al rifacimento dello svincolo di Barberino.

I lavori, iniziati nel maggio 2004, sono ad oggi ultimati. ed hanno comportato un investimento di oltre 300 milioni di Euro. 
A1 Milano-Napoli: Variante di Valico 
Tratto Aglio – Barberino (Lotto 13)

L’intervento, su una lunghezza di circa 6,1 km, prevede la realizzazione di una nuova carreggiata a 3 corsie in direzione Sud e l’utilizzo della sede attuale verso Nord. Le principali opere sono 4 viadotti e 4 gallerie. I lavori, per oltre 336 milioni di euro di investimento, sono iniziati nel giugno 2006 e saranno completati nel 2013. Ad oggi tutte le gallerie risultano scavate.
L’obiettivo di Autostrade è quello di aprire i 22 km tra Badia a Barberino entro la fine del 2012.
A1 Milano-Napoli: Variante di Valico
Interventi fuori dall’asse autostradale

Variante di Valico (Lotti 14-15-16-17) – Bretella di Firenzuola:

L’intervento prevede la realizzazione del collegamento viario di circa 13 km tra il nuovo svincolo autostradale di Poggiolino (Barberino Nord/Firenzuola) e la S.S. 610 Imolese in comune di Firenzuola, per un investimento di  106 milioni di euro.  

Valorizzazione Ambientale Toscana:

Si tratta di interventi di valorizzazione paesaggistica, di valorizzazione fruitiva generale e interventi di promozione dello sviluppo (ad oggi 70 iniziative intraprese in Toscana). La progettazione e l’esecuzione di tali interventi sono a carico degli Enti Locali. Autostrade provvede al finanziamento a stato avanzamento lavori. L’investimento totale previsto è di 44,6 €/Mln di cui sono stati spesi ad oggi 26,9 €/Mln (pari al 60%).
A1 Milano-Napoli: ampliamento alla 3^ corsia Barberino – Firenze Nord
Il progetto prevede l’aumento di capacità della sede autostradale per 17,5 km e sarà realizzato, nelle tratte in pianura, con un ampliamento a 3 corsie della sede autostradale e, nelle tratte in collina, con una nuova carreggiata Sud in variante utilizzando le attuali carreggiate in direzione Nord, per l’impossibilità di allargare le gallerie esistenti. E’ prevista la realizzazione di un’area di servizio in Comune di Barberino di Mugello. E’ previsto un investimento di circa 900 €/Mln.

Sono stati predisposti 3 Lotti al fine di accelerare i tempi di realizzazione dell’opera.

“Lotto 0” - 3,4 km

comprende la cantierizzazione (campi cantiere e viabilità di servizio), viabilità locali ed alcune opere d’arte autostradali propedeutiche ai lavori principali. 

Il Progetto Definitivo è stato approvato da ANAS il 27.04.2010.

In data 10.06.2010 Autostrade per l’Italia ha trasmesso ad ANAS il Progetto Esecutivo, il quale è stato approvato il 17.12.2010.

In data 26.01.2011 sono stati consegnati i lavori alla controllata Pavimental S.p.A. la cui durata prevista è di 33 mesi.
“Lotto 1” - 6,2 km

prevede l’anticipo di alcuni stralci funzionali per uno sviluppo complessivo di circa 6,2 km
In data 31.05.2011, Autostrade per l’Italia ha inviato ad ANAS il Progetto Definitivo.
Nell’ipotesi che entro la fine di Ottobre 2011 si ottenga l’approvazione del Progetto Definitivo da parte di ANAS e che il progetto esecutivo venga approvato nei tempi regolatori, i lavori potranno essere affidati entro la prima metà del 2012 e conclusi entro il 2016.
“Lotto di Completamento (Variante Galleria S.Lucia)” - 7,9 km

prevede la realizzazione di una nuova galleria che, eseguita tramite scavo meccanizzato con fresa EPB, si sostituisce a 9 gallerie e 6 viadotti previsti dal precedente progetto approvato.

Il 24.2.2010 è stata attivata, presso il Ministero dell'Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (MATTM), la procedura di verifica di assoggettabilità alla procedura di Valutazione d’Impatto Ambientale, conclusasi con prescrizioni il 14.01.2011.

In data 14.09.2011 è stata convocata la Conferenza di Servizi approvativa della “Nuova Galleria Santa Lucia”, richiesta da Autostrade per l’Italia il 21.12.2010, che si è conclusa lo stesso giorno con parere favorevole.

ASPI è in attesa di ricevere il Provvedimento Finale d’Intesa Stato – Regione per poter trasmettere il Progetto Definitivo all’ANAS.

Non si possono fare previsioni di avvio dei lavori, fintanto che non sarà concluso l’ iter autorizzativo.
A1 Milano-Napoli: ampliamento alla 3^ corsia Firenze Nord-Firenze Sud
Tratto Firenze Nord-Scandicci (Lotto 0-2-3)
L’intervento, i cui lavori sono ultimati, ha portato l’ampliamento simmetrico alla terza corsia del tratto compreso tra l’interconnessione A1/A11 e il nuovo casello autostradale di Scandicci (Lotti 2-3) oltre all’esecuzione di interventi di mitigazione acustica e interventi sul territorio (Lotto 0). Il progetto ha previsto un investimento di circa 125 milioni di euro investimenti per una lunghezza di 6.2 km. In riferimento ai lavori di messa in sicurezza e rinaturalizzazione della Cava di Poggiotondo, utilizzata per l’esecuzione dei lavori, in data 13 gennaio 2011 si è tenuta la seduta del Nucleo Valutazione Cave presso la regione Toscana, nella quale la stessa Regione ha espresso parere favorevole all’intervento. In data 22 aprile 2011 sono stati consegnati i lavori di ripristino e la loro ultimazione è prevista entro l’anno corrente.
A1 Milano-Napoli: ampliamento alla 3^ corsia Firenze Nord-Firenze Sud

Tratto Scandicci-Certosa (Lotto 4-5-6)

L’intervento riguarda una lunghezza di oltre 8 km, con un investimento di oltre 405  milioni di euro, 70% dei quali per lavori autostradali e la restante parte per lavori sul territorio.

Le principali opere autostradali, oltre all’allargamento delle carreggiate, sono la galleria naturale Melarancio e le gallerie artificiali Casellina, Melarancio II e Lastrone. Il 3 agosto 2011 è avvenuta l’apertura al traffico a tre corsie dei 13,5 km della Nuova Carreggiata Sud della A1 tra Firenze Scandicci e Firenze Sud. 

A1 Milano-Napoli: ampliamento alla 3^ corsia Firenze Nord-Firenze Sud

Tratto Certosa-Firenze Sud (Lotto 7-8)

L’intervento, su 5,2 km per un investimento di oltre 246 milioni di euro, riguarda l’ampliamento alla terza corsia, realizzato per i primi 2,4 km con costruzione di una nuova carreggiata sud e per la parte restante realizzato in sede. Il 3 agosto 2011 è avvenuta l’apertura al traffico a tre corsie dei 13,5 km della Nuova Carreggiata Sud della A1 tra Firenze Scandicci e Firenze Sud. 

Dal controesodo estivo 2011 Autostrade per l’Italia garantisce la percorribilità di tutti i 22 km della A1 tra Firenze Nord e Firenze Sud, carreggiata Nord e carreggiata Sud, a tre corsie più emergenza. Tale obiettivo è stato raggiunto con un anticipo di 11 mesi rispetto al programma lavori
A1 Milano-Napoli: ampliamento alla 3^ corsia Firenze Nord-Firenze Sud

Assi di penetrazione e interventi sul territorio
Nell’ambito della realizzazione del tratto di ampliamento alla terza corsia sono previsti una serie di interventi in favore del territorio, molti dei quali già terminati, come il nuovo casello di Firenze Scandicci, la nuova rotatoria  di Prunaia, alcuni in esecuzione come il parcheggio Bottai e il parcheggio scambiatore di Scandicci  e altri in fase di progettazione come la viabilità Ugnano-Mantignano .
A1 Milano-Napoli: ampliamento alla 3^ corsia Firenze Sud - Incisa

L’intervento, su 19 km per un investimento di oltre 500 milioni di euro, prevede l’ampliamento a 3 corsie realizzato nel tratto in corrispondenza della galleria S. Donato, con una nuova carreggiata in variante utilizzando le attuali carreggiate in direzione opposta mentre nelle tratte esterne con un ampliamento canonico della sede autostradale a tre corsie nelle tratte in pianura e attraverso una nuova carreggiata Nord per i tratti in collina.

Lo scorso 21 giugno si è tenuta la 2° seduta della Conferenza di Servizi nella quale si è constatata l’impossibilità di concludere il procedimento a causa di prescrizioni ricevute e a causa della constatazione di un’area posta sotto sequestro.  ASPI, al fine di superare il problema dell’area posta sotto sequestro e situata lungo il tracciato dell’intervento, che ha determinato l’impossibilità di concludere il procedimento di Intesa Stato-Regione, ha  studiato una soluzione alternativa di una parte del tracciato limitata a circa 6 km.

Dopo aver presentato ed illustrato alla Regione ed agli altri Enti Locali interessati tale nuova soluzione progettuale, ASPI ha ricevuto il preliminare benestare alla presentazione di un nuovo progetto per questa tratta, denominato “Variante San Donato”.ASPI ha quindi verificato la possibilità di proseguire la Conferenza di Servizi in corso limitatamente al Lotto1, riguardante l’ampliamento alla terza corsia delle 2 tratte di circa 12 km a nord e a sud della “Variante San Donato”, al fine di ottenere le necessarie autorizzazioni all'avvio dei lavori.
Pertanto relativamente al Lotto 1, tratte esterne che vanno da prog km 300+749 a 306+986 (semiviadotto San Giorgio) e da prog. km 313+119 (area di parcheggio Rignano) a 318+511, comprese le aree di cantiere e di rimodellamento morfologico funzionali alla loro realizzazione. 

In data 31.05.2011 la Conferenza si è chiusa con esito positivo;

In data 04.10.2011 ASPI ha inviato ad ANAS il Progetto Definitivo per la relativa approvazione.

Nell’ipotesi che entro la fine del 2011 si ottenga l’approvazione del Progetto Definitivo da parte di ANAS e nell’ipotesi che il processo approvativo del progetto esecutivo sia concluso nei tempi regolatori, i lavori potranno essere affidati entro la prima metà del 2012 e conclusi nel 2016.
Relativamente al progetto della “Variante S.Donato”:
Il Progetto Definitivo e lo Studio di Impatto Ambientale sono stati pubblicati in data 23.06.2011 per l’avvio della procedura di Valutazione d’Impatto Ambientale.

Non si possono fare previsioni di avvio dei lavori, fintanto che non saranno conclusi gli iter autorizzativi.
A1 Milano - Napoli: ampliamento alla 3°corsia Incisa-Valdarno
Il progetto consiste nell'ampliamento a terza corsia della tratta Incisa – Valdarno e prevede, per una lunghezza di quasi 18 km e un investimento, convenzionalmente previsto, di quasi 310 milioni di euro: l’ampliamento di 2 svincoli (Incisa e Valdarno), l’ampliamento in corrispondenza di due aree di servizio (Arno Est ed Arno Ovest) e l'area di sosta San Giovanni, l’ampliamento di 7 viadotti della lunghezza di circa ml. 213 e della Galleria Bruscheto (lunghezza 580 m), la demolizione e ricostruzione di 3 cavalcavia, l’ampliamento di circa 38 opere d’arte minori (tombini, sottovia, ponticelli,…) e l’installazione di circa 12 km di barriere fonoassorbenti. In data 28 luglio 2011 Autostrade per l’Italia ha attivato la procedura di Valutazione di Impatto Ambientale. Nell’ipotesi che l’intero processo autorizzativo sia concluso nei tempi regolatori, la Conferenza di Servizi potrà concludersi entro la metà del 2012. Successivamente sarà necessario che ASPI ed ANAS procedano alla stipula di un nuovo atto convenzionale che dovrà essere approvato con decreto dei Ministeri delle Infrastrutture e dell’ Economia e delle Finanze e, in conseguenza, sarà possibile determinare i tempi di affidamento.

A11 Firenze – Pisa Nord: ampliamento alla 3°corsia Firenze-Pistoia

Il progetto consiste nell'ampliamento a terza corsia della tratta Firenze-Pistoia e prevede, per una lunghezza di quasi 27 km e un investimento, convenzionalmente previsto, di quasi 367 milioni di euro:l’adeguamento di 5 svincoli  (Firenze Nord, Sesto Fiorentino, Prato Est, Prato Ovest, Pistoia)  e di 1 interconnessione (A1 Autostrada del Sole); il nuovo svincolo di Pistoia Est, l’ampliamento in corrispondenza di un'area di servizio (Peretola)e di 20 opere d'arte maggiori; la demolizione e ricostruzione di circa 16 cavalcavia e realizzazione di 2 nuovi cavalcavia; ampliamento di circa 160 opere d’arte minori (tombini, sottovia, ponticelli, …) e l’installazione di circa 14,7 km di barriere fonoassorbenti. Nel progetto saranno ricompresi lo Svincolo terminale di Peretola ed interventi di bonifica acustica per circa 2 km nel tratto terminale della terza corsia Pistoia - Montecatini già concordati con gli Enti Territoriali (Comune di Monsummano). In data 30 Giugno 2011 Autostrade per l’Italia ha attivato la procedura di Valutazione di Impatto Ambientale . Nell’ipotesi che l’intero processo autorizzativo sia concluso nei tempi regolatori, la Conferenza di Servizi potrà concludersi entro la metà del 2012. Successivamente sarà necessario che ASPI ed ANAS procedano alla stipula di un nuovo atto convenzionale che dovrà essere approvato con decreto dei Ministeri delle Infrastrutture e dell’ Economia e delle Finanze e, in conseguenza, sarà possibile determinare i tempi di affidamento.

A11 Firenze – Pisa Nord: ampliamento alla 3°corsia Pistoia - Montecatini

Il progetto consiste nell'ampliamento a terza corsia della tratta Pistoia-Montecatini e prevede, per una lunghezza di oltre 11 km e un investimento, convenzionalmente previsto, di oltre 250 milioni di euro:  l’adeguamento dello svincolo di Pistoia, l’ampliamento in corrispondenza  dell'area di servizio Serravalle; la galleria naturale Serravalle; l’ampliamento di 6 opere d'arte maggiori; la demolizione e ricostruzione di 8 cavalcavia; l’ampliamento di circa 65 opere d’arte minori e l’installazione di circa 10 km di barriere fonoassorbenti. Il Progetto Preliminare è stato approvato dall’ANAS lo scorso 3 febbraio.  Autostrade per l’Italia sta sviluppando il Progetto Definitivo, condividendolo con il territorio,  per la successiva presentazione in sede di  Valutazione di Impatto Ambientale e Conferenza di Servizi 
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